Zukunft sichern in Wachtberg -
Leitlinien fur unser kommunalpolitisches Handeln auf dem
Weg zur Klimaneutralitat

Entwurf des AK Klima, SPD-Wachtberg, 23.10.2021

Klimaschutz ist Aufgabe verantwortlicher Politik

Die SPD setzt sich ein fiir eine lebenswerte Zukunft - fiir alle Generationen und alle sozialen Schichten.
Der Klimawandel ist dafiir die groRte Herausforderung. Laut Deutschem Wetterdienst haben sich die
Durchschnittstemperaturen in Deutschland zwischen 1881 bis 2019 bereits um 1.6 °C erhéht. Damit
haben wir jetzt schon das 1.5 Grad Ziel von Paris gerissen.
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Die Klimawirkungs- und Risikoanalyse (KWRA) des Bundes zeigt sehr eindeutig, welche Risiken diese
Erwarmung fiir die Menschen in Deutschland mit sich bringt. Dazu gehdren tédliche Hitzebelastungen,
besonders in Stadten, Wassermangel im Boden und haufigere Niedrigwasser, mit schwerwiegenden
Folgen fiir alle Okosysteme, die Land- und Forstwirtschaft sowie den Warentransport. Des Weiteren
ist unser Wohlstand bedroht durch Starkregen, Sturzfluten und Hochwasser sowie den durch den gra-

duellen Temperaturanstieg verursachten Artenwandel, einschlieRlich der Ausbreitung von Krankheits-
Ubertragern und Schadlingen.

Mit der Novelle des Klimaschutzgesetzes vom Mai 2021 werden klare Ziele zur Minderung von Treib-
hausgasen fiir die Sektoren gesetzt. Diese Ziele gilt es nun auch fiir Wachtberg konkret anzugehen. Fir
die Energiewirtschaft, den Verkehr und die Gebadude sind im Klimaschutzgesetz die starksten Minde-
rungsziele bis 2030 gesetzt. Wir wollen uns in einem ersten Schritt auf die Sektoren Energie und Mo-

bilitat fokussieren. Ein Konzept zum Thema klimafreundliches Bauen in Wachtberg werden wir in ei-
nem nachsten Schritt angehen.



https://www.dwd.de/DE/klimaumwelt/aktuelle_meldungen/200103/temperatur_d_2019_langfristig.html?nn=344870#doc715772bodyText3
https://www.umweltbundesamt.de/presse/pressemitteilungen/neue-analyse-zeigt-risiken-der-erderhitzung-fuer
https://www.bmu.de/gesetz/entwurf-eines-ersten-gesetzes-zur-aenderung-des-bundes-klimaschutzgesetzes/

Dazu legen wir den nachfolgenden Vorschlag vor, mit dem wir eine moglichst breite Diskussion in
Wachtberg anstoRen wollen. Das Endprodukt sollen Leitlinien auf dem Weg zur Klimaneutralitdt und
dem Schutz unserer Natur und Umwelt sein, die das kommunalpolitische Handeln der SPD in Wacht-
berg bestimmen. Wir wollen dariiber hinaus mit diesem Konzept eine Debatte in der Wachtberger
Offentlichkeit um die richtigen Konzepte und Lésungen anregen und laden die Zivilgesellschaft und
andere Akteure aus Politik und Wirtschaft dazu ein, die hier formulierten Ideen und Vorschlage weiter
zu verbessern und mit uns zu diskutieren. Dem Konzept miissen Taten folgen.

A. Energiewende

Der Stromverbrauch in Deutschland lag 2020 bei etwa 545.000 GWh pro Jahr. Allein die Bauwerkinte-
grierte Photovoltaik und die Agri-Photovoltaik er6ffnen in Deutschland Flachen fir eine Stromproduk-
tion in Hohe von 2.7 Mio. GWh pro Jahr und damit von mehr als dem fiinffachen der benétigten Strom-
menge.! Neben dem Strom gibt es weitere Sektoren mit Energieverbrauch, bspw. den Verkehr und
das Heizen. Rechnet man alle Sektoren zusammen, erhdlt man den Endenergieverbrauch, der in
Deutschland 2018 insgesamt 3,64 Mio. GWh betrug. Das Klimaschutzgesetz schreibt vor, dass dieser
Endenergieverbrauch spatestens im Jahr 2045 ohne den AusstoR von klimaschadlichen Gasen zu de-
cken ist.

Laut integriertem Klimaschutzkonzept fiir die ILEK-Region Rhein-Voreifel® betrigt der Endenergiebe-
darf in Wachtberg 418 GwH pro Jahr (siehe Tabelle 1, Zahlen von 2010). Der hochste Verbrauch fiir
Einzelenergietrager wurde mit 93,5 GWh fiir Erdgas gemessen, gefolgt vom Strom mit 65 GWh und
Heizol mit 60 GWh. Der Holz-Verbrauch wurde mit fast 11 GWh und der Kohle-Verbrauch mit 6 GWh
berechnet. Der Kraftstoffverbrauch aufgrund der zugelassenen KFZ betrug 183 GWh (ILEK 2012, S. 56).

! https://www.ise.fraunhofer.de/de/leitthemen/integrierte-photovoltaik.html, abgerufen am 23.10.2021
2 |LEK - Integriertes Landliches Entwicklungskonzept



https://www.klima-rv.de/wp-content/uploads/2016/09/13-01-10-IKK.pdf
https://www.ise.fraunhofer.de/de/leitthemen/integrierte-photovoltaik.html

Tabelle 1: Endenergieverbrauch in Wachtberg 2010

m Private Haushalte

183,4; 44% 179,7;43% m kommunale Einrichtungen

m Dienstl./Handel
Industrie/Gewerbe

m Verkehr
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Wir haben das Ziel, den Endenergiebedarf Wachtbergs schrittweise komplett {iber erneuerbare
Energien und vor Ort zu erzeugen. 1gm PV erzeugt im Idealfall 0,135 MWh/a. Das heiRt, 312 ha Pho-
tovoltaik (PV)-Anlage wiirden ausreichen. Wir haben grob geschéatzt 35 ha an brauchbarer Dachflache
in Wachtberg.? Der Rest miisste dann liber Agrar-Photovoltaik (Agri-PV) oder iiber Windkraftanlagen
(WKA) erzeugt werden (ca. 10 GWh/a pro Anlage). Es muss nicht alles sofort umgesetzt werden, aber
diese Zahlen sind wichtig, um sich einen Stufenplan zurecht zu legen.

Vor allem vier Griinde sprechen fiir eine dezentrale Energieversorgung aus erneuerbaren Energien

- Die Preissicherheit fiir die Kommunen angesichts steigender CO2-Bepreisung von fossilen
Brennstoffen,

- Die Energiesicherheit durch die Erzeugung vor Ort, damit steigende Autarkie von Energieim-
porten,

- Die lokale Wertschépfung — durch die getétigten Investitionen werden Steuereinnahmen in
Wachtberg generiert, Arbeitsplatze geschaffen und die Kaufkraft in der Region steigt.

- Weniger Bedarf an ,Energieautobahnen” quer durch die Republik.

Um das Ziel einer klimaneutralen Versorgung in Wachtberg zu erreichen, benétigen wir ein Programm,
um Menschen zu lberzeugen, ihre Dacher mit PV zu belegen, Projektierer fiir die drei WKA und ein
Programm, das die Landwirte und andere Grundbesitzer iberzeugt, ihre Flache auch fir die Energie-
gewinnung zu nutzen. In einer landlichen Flachengemeinde wie Wachtberg kann Agrar-Photovoltaik
ein wichtiger Baustein sein (beispielhaft in der nebenstehenden Fotomontage).

3 www.rhein-sieg-solar.de, abgerufen am 23.10.2021


http://www.rhein-sieg-solar.de/

Solarmodule iber landwirtschaftlichen Flachen oder im Obstbau haben viele Vorteile: Sie schiitzen vor
UbermaRiger Sonneinstrahlung, senken so den Wasserverbrauch und beugen Sturm- und Hagelscha-
denvor. Und die Einnahmen aus der Energieerzeugung bedeuten stabile Einkommensquellen fir Land-
wirte. Fir den empfindlichen Obst-
und Gemiseanbau sind die Syner-
gieeffekte besonders hoch. Und
Agri-PV kann die bekannten Folien-
tunnel ersetzen und den Plastikein-
trag in den Boden reduzieren. Das
Fraunhofer-Institut fiir Solare Ener-
gie sieht sie als besonders geeignet
flr Dauerkulturen mit einer niedri-
gen Durchfahrtshohe. Geschatzte
Stromgestehungskosten von durch-
schnittlich 7,13 Eurocent sind kon-
kurrenzfahig. Im Rahmen der neuen

Innovationsausschreibungen des
EEG werden ab Friihjahr 2022 erstmals auch Agri-PV Anlagen geférdert. Hier besteht ggf. ein Potenzial
in Wachtberg fiir eine Energieversorgung, die wirtschaftlichen und dkologischen Nutzen vereint.*

Auch die Moglichkeiten fiir die Erzeugung von Biogas sollten gepriift werden, angesichts des Aufkom-
mens an Pferde- und Rindermist, Schweine- und Rindergiille sowie landwirtschaftlichen Abfallen oder
Schnittholz aus dem Obstbau. Letzteres konnte wie in anderen Kommunen auch Grundlage fir den
Betrieb eines Holzhackschnitzel-Heizwerks sein, sollten geniligend Abfalle anfallen. Dazu sollte auch
die Zusammenarbeit mit den umliegenden Gemeinden gepriift werden, in denen Obstanbau betrieben
wird (bspw. Meckenheim).

Klimaneutralitat im Energiesektor lasst sich nur erreichen durch einen Mix aus vermehrter Nutzung
erneuerbarer Energien und der Verringerung des Stromverbrauchs und eine erhéhte Energieeffizienz
in der Nutzung. Die o.g. Zahlen gehen von einem statischen Primdrenergiebedarf aus. Potenzial, den
Primdrenergiebedarf zu senken, besteht zum Beispiel in der Umstellung auf Elektromobilitit (siehe
dazu auch Kapitel B., Mobilitatswende). Elektromotoren nutzen die zugefiihrte Energie vier Mal so
effizient wie der Verbrenner. Im Umkehrschluss wiirde sich der Energiebedarf in diesem Bereich auf
25 Prozent des heutigen Wertes reduzieren.

Aber auch der Stromverbrauch im privaten und 6ffentlichen Bereich lieRRe sich noch substanziell re-
duzieren, etwa bei der Stralenbeleuchtung. Weitere Einsparpotentiale bestehen im Bereich Bau. In
der Potenzialstudie , Energieregion Rhein-Sieg” wurde fiir Wachtberg festgestellt, dass die komplette
Warmeenergie in der Gemeinde iber Geothermie mit Tiefenbohrung gewonnen werden kann, da wir
in einem geologisch sehr giinstigen Gebiet leben. ,Die Gemeinde Wachtberg verfiigt iber einen po-
tenziell moglichen energetischen Selbstversorgungsgrad von 206 %. Dieser ermittelte moégliche Autar-
kiegrad beruht vor allem auf dem ausgepragten geothermischen Potenzial der Region, mit einem Wert

4 Agri-Photovoltaik: Chance fiir Landwirtschaft und Energiewende, Ein Leitfaden fiir Deutschland, Fraunhofer-
Institut fir Solare Energiesysteme, Oktober 2020.



von 402 GWh/a.“> Damit wiirde sich auch in diesem Bereich der Energiebedarf aus anderen Quellen
wie Windkraft und Photovoltaik drastisch deduzieren. Zudem bestehen grol3e Einsparpotentiale durch
die Umstellung auf Passivhauser.

Ein wichtiger Punkt, um die notwendige Transformation zu ermdoglichen: Beteiligung der Biirger, um
die Akzeptanaz fiir die notigen Schritte zu erhohen. Damit ist zum einen die Beteiligung der Blirger an
Diskussionen Uber die Umsetzungsschritte der Energiewende in Wachtberg gemeint. Informations-
und Diskussionsveranstaltungen, sowie eine proaktive Kommunikation der Gemeinde auch mittels On-
line-Formaten missen die notwendigen Schritte begleiten.

Aullerdem ist die finanzielle Beteiligung eine wichtige Voraussetzung zur Akzeptanz der notwendigen
Veranderungen. Dafiir schlagen wir die vorbildhafte Beteiligung der Gemeinde an einer Energiege-
nossenschaft wie bspw. der Biirgerenergie Rhein-Sieg e.G. vor. In einem ersten Schritt konnte die
Gemeinde alle geeigneten eigenen Dacher fir die Installation von PV-Anlage zur Verfligung stellen.
Offentliche Investitionen wéren dann nicht notwendig. Alle Biirger kdnnen sich finanziell beteiligen
und die Energiewende fir Wachtberg genossenschaftlich voranbringen. Damit entsteht neben dem
Okologischen auch ein wirtschaftlicher Mehrwert fiir Wachtberg.

Der Beitritt der Gemeinde zur Blrgerenergie Rhein-Sieg wiirde zudem die Vernetzung in der Energie-
wende mit angrenzenden Gemeinden der Region ermdoglichen. Siegburg, Hennef, Lohmar, Much,
Bonn, Troisdorf, Stadtwerke Sankt Augustin, Rhein-Sieg-Kreis sind bereits Mitglied. Nur im regionalen
Zusammenschluss ist eine sichere Versorgung mit erneuerbaren Energien moglich.

B. Mobilitatswende

1. Der Beitrag des Verkehrssektors zu den CO2-Emmissionen

Der Verkehrssektor hinkt derzeit bei allen Klimaschutz-Anstrengungen hinterher, nicht mal die Auswir-
kungen der Pandemie haben das signifikant verandert. Mit 164 Mio. to pro Jahr lag der CO2-Ausstoss
des Verkehrssektors im Jahr 2019 noch genauso hoch wie im Referenzjahr 1990. Laut Umweltbundes-
amt stammen 20 Prozent der CO2-Emissionen in Deutschland aus dem Verkehr, und davon wiederum
mit etwa 72 Prozent der grof3te Teil aus dem StralRenverkehr. Nach der aktuellen Klimaschutznovelle

von Juni 2021 muss bis 2030 eine Reduktion um 43 Prozent gegeniiber dem Wert von 2020 erfolgen.
Aber die Verkehrspolitik in Deutschland, von der Verkehrswegeplanung bis zur StraBenverkehrsord-
nung, ist auf den individuellen Autoverkehr ausgerichtet. Obwohl Autos in der Regel 23 Stunden am
Tag stehen und Platz verbrauchen, und zwar nicht nur in der eigenen Garage.

> EnergieRegion Rhein-Sieg, Bericht zur Modellstudie fiir erneuerbare Energien und autarke Regionen im Rhein-
Sieg-Kreis — raumliche Analysen fiir eine nachhaltige Energieversorgung im Auftrag der Kreissparkasse Kéln in
Kooperation mit der Wirtschaftsforderung Rhein-Sieg-Kreis, 2008, S. 121


https://www.bmu.de/pressemitteilung/novelle-des-klimaschutzgesetzes-beschreibt-verbindlichen-pfad-zur-klimaneutralitaet-2045/
https://www.bmu.de/pressemitteilung/novelle-des-klimaschutzgesetzes-beschreibt-verbindlichen-pfad-zur-klimaneutralitaet-2045/

Die generellen Handlungsalternativen sind in dem folgenden Schaubild des Umweltbundesamtes dar-
gestellt.

Umweltfreundlicher Alltagsverkehr
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Diese beschriebenen Herausforderungen stellen sich auch fiir Wachtberg. Denn den gréRten Teil des
Endenergieverbrauchs in Wachtberg im Jahre 2010 (neuere Berechnungen liegen nicht vor) erzeugt
der Verkehrssektor mit 44 Prozent (siehe Graphik, S. 3).Der Kraftstoffverbrauch allein aufgrund der
zugelassenen Kfz in Wachtberg betrug 2010 umgerechnet ca. 183 GWh. Da Wachtberg eine Flachen-
gemeinde ist und die innerdrtlichen Verkehrsbeziehungen im Wesentlichen auf dem Auto beruhen, ist
das nicht verwunderlich. Die Konzentration der Versorgung mit Dienstleistungen und mit Giitern des
taglichen Bedarfs auf das Einkaufszentrum in Berkum anstelle der friiheren Méglichkeiten in den ein-
zelnen Ortschaften hat den innerértlichen Verkehr sicherlich nochmal deutlich erhéht®.

Von daher ist anzunehmen, dass eine Reduzierung des Individualverkehrs, vor allem bei CO2-emittie-
renden Verbrennungsmotoren, zu einer deutlichen Senkung der Verkehrsemissionen in Wachtberg
beitragen kann.

2. Motorisierter Individualverkehr

Als weitldufige Flachengemeinde spielt der Autoverkehr aber in Wachtberg auf absehbare Zeit eine
zentrale Rolle. Daher kdnnen, anders als in den Stadten, wo der Raum eng ist, E-Autos auf dem Land
ein Teil der L6sung sein, denn hier gibt es noch den Platz zum Parken und Laden. Daflir muss aber etwa
die Ladeinfrastruktur fiir E-Autos im ldndlichen Raum verbessert werden, auch mit Hilfe 6ffentlicher
Forderung. Aufgrund der gehobenen Einkommenssituation in Wachtberg als Speckgtirtel von Bonn
gibt es hier sicher Potential fiir den Kauf von E-Autos.

»Die Furcht vor ungeniigenden Reichweiten batterieelektrischer Fahrzeuge ist dabei unbegriindet: 80
bis 87 Prozent aller Wege der landlichen und suburbanen Bevolkerung kénnen bereits mit heutigen
Batteriereichweiten elektrisch angetriebener Fahrzeuge bewaltigt werden. Auch weitere berufliche

6 Sinnvoll wiren daher z.B. auf Elektromobilitit basierende Lieferdienste der Versorger aus dem EKZ.



Pendelwege sind zu bewiltigen, wie detaillierte Auswertungen von Fahrprofilen zeigen.“” Die meisten
Wachtberger diirften auch Garagen als Ladestationen nutzen kénnen und in Zukunft den Strom eige-
ner Solaranlagen nutzen. Und die neuen gesetzlichen Regelungen zur Forderung der Elektromobilitat
erlauben auch das Laden der E-Fahrzeuge am Arbeitsplatz. Entsprechende BeratungsmaRnahmen der
Gemeinde und ein gezielter Aufbau einer Ladeinfrastruktur, etwa unter Federfiihrung der Gemeinde-
werke oder der enewa, sind hier geboten. Fordermoglichkeiten des Bundes fliir Kommunen zum Auf-
bau offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur sind gegeben. Zur Verbesserung der Ladeinfrastruktur
stellt der Bund 300 Millionen Euro zur Verfligung: 200 Millionen Euro fiir die Schnelllade-Infrastruktur
und 100 Millionen Euro fiir die Normalladeinfrastruktur. &

Aber wie beim Thema Energie ist auch die Einsparung von CO2-Emissionen von PKW ein unverzichtba-
rer Baustein, etwa durch den Verzicht auf Zweitwagen. Ein Beispiel fiir Anreize, auf PKW zu verzichten,
koénnte die Gemeinde Denzlingen in Baden-Wiirttemberg sein. Wer dort sein Verbrenner-Auto abmel-
det und drei Jahre lang kein neues Auto kauft, kann zwischen drei Pramien auswahlen: Einem Zuschuss
zum Kauf einer Jahreskarte fir den Nahverkehr in Hohe von 500 Euro (Kosten der Jahreskarte: 630
Euro), einem Zuschuss zum Kauf eines E-Bikes in Hohe von 500 Euro oder einem Gutschein des Denz-
linger Wirtschaftsnetzwerks in Hohe von 200 Euro.

CO2-AusstoR von Fahrzeugen lasst sich auBerdem durch Geschwindigkeitsreduzierung erreichen. Die
SPD fordert daher die generelle Einfihrung von Tempo-70 auf den durch Wachtberg fiihrenden Kreis-
und LandstralRen, wie etwa der L123 von Adendorf nach Niederbachem. Dabei sind wir uns bewusst,
dass dies nicht im Entscheidungsbereich der Gemeinde liegt. Aber je mehr Kommunen sich dafiir ein-
setzen, umso starker wird der Druck auf Kreis, Land und Bund sein, Tempolimits auch in landlichen
Gemeinden als Teil des Klimaschutzes zu sehen. Die dadurch steigende Verkehrssicherheit auf unseren
StraRen ist ein zusatzliches Argument fir eine solche MalRnahme.

,Car-Sharing” ist seit vielen Jahren etabliert, aber fast ausschliefSlich in den groRen Stadten und nicht
bei uns auf dem Land. Hier will die Genossenschaft BlirgerEnergie Rhein-Sieg eG Abhilfe leisten und
bewirbt das Car-Sharing mit E-Fahrzeugen in Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis. Sie hat 750 potentielle
Standorte in Bonn und den 19 Stadten und Gemeinden des Rhein-Sieg-Kreises identifiziert. In Born-
heim-Sechtem operiert bereits eine solche Station (Fahrzeug: Renault ZOE E-Auto), eine weitere Sta-
tion ist in Planung. Auch fiir Wachtberg kann dies ein lohnendes Modell sein®.

,Ride Sharing” (6ffentlich zugangliche Mitnahmesysteme, bei denen freie Platze im privaten Pkw
Dritten zur Verfligung gestellt und lber eine i. d. R. internetbasierte Plattform zugénglich gemacht
werden) ist ein weiteres Instrument, um den individuellen CO2-AusstolR des PKW-Verkehrs zu redu-
zieren. Bisher gibt es nur eine Mitfahrerbank (ohne Internetplattform) in Wachtberg-Zillighoven,
eine Evaluierung der Wirksamkeit konnte aufgrund der Pandemie noch nicht erfolgen.

7 Agora Verkehrswende, dito

8 ElektroMobilitdt NRW, https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/oeffentlich-zugaengliche-lad-
einfrastruktur/#c19362, abgerufen am 22.10.2021

% BiirgerEnergie Rhein-Sieg eG, https://be-rhein-sieg.de/carsharing.html, abgerufen am 22.10.2021



https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur/#c19362
https://www.elektromobilitaet.nrw/foerderprogramme/oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur/#c19362
https://be-rhein-sieg.de/carsharing.html

3. Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Auch wenn das Auto in unserer landlichen Gemeinde als Verkehrsmittel auf absehbare Zeit eine wich-
tige Rolle spielen wird, muss die starkere Nutzung alternativer Verkehrsmittel jetzt in Angriff genom-
men werden. Die SPD wird hieran ihr kommunalpolitisches Handeln im Themenfeld Mobilitat ausrich-
ten, wobei hier allerdings die wesentlichen Entscheidungen auf der Kreisebene fallen.

Mit besseren Taktdichten der Bus-Linien 856 und 857 Ende 2019 wurde ein wichtiger Schritt in Rich-
tung der Erhéhung der Attraktivitat des OPNV getan. Inwieweit dies wirksam war, ist aufgrund der
dann einsetzenden Pandemie schwer zu messen. Die finanziellen Probleme des VRS in Folge der Pan-
demie wurden bereits beschrieben.

Trotzdem ist eine Ausweitung des OPNV in Wachtberg (mit Hilfe von stirkerer Férderung durch Land
und Bund) eine zentrale Schaltstelle flir die Verringerung unserer CO2-Emissionen. Denn ca. 8.500
Menschen pendeln taglich vor allem beruflich von Wachtberg nach Bonn. Dabei ist Elektromobilitat
auch ideal fur den Einsatz von Linienbussen, weil sie taglich gut planbar gleiche Fahrtstrecken absol-
vieren.

Es bedarf eines Viertelstundentakts der Linien 855, 856 und 857 zwischen 06.00-22.00 Uhr, an Wo-
chenenden 08.00-22.00 Uhr. Wir unterstiitzen die Idee eines , Wachtberg-Shuttle” zwischen den ein-
zelnen Wachtberger Ortschaften durch deutliche Ausweitung der Taktzeiten und Fahrtstrecken der
Linie 881 und einem ,1-Euro-Ticket”.

Nur ein bezahlbarer OPNV wird durch die bisherigen Autofahrer als Alternative angenommen werden,
die aktuellen Preise sind deutlich zu hoch und werden am 1. Januar 2022 weiter steigen, und zwar vor
allem zu Lasten von Jugendlichen. Wir befiirworten ein 365-Euro-Ticket (im Jahr) fir den Bereich
Rhein-Sieg-Kreis und Bonn, fiir Jugendliche frei oder deutlich weniger. Bus- und Rad muss kombiniert
werden koénnen, durch gréRBere Fahrradabteile in den Bussen (oder Fahrradanhanger wie in anderen
Landern) fir die kostenlose Mitnahme von Radern im Bus, verniinftige Fahrradstellplatze an den Hal-
testellen etc.

Wir begriiRen den laufenden Ausbau von Verleihsystemen fiir E-Bikes (NextBike). Sinnvoll ware auch
ein Ausleihsystem fir eine begrenzte Zahl von elektrischen Lastenfahrradern am Einkaufszentrum in
Berkum. Denkbar wére auch eine Verknlpfung der geplanten Schnellbuslinie Godesberg-Meckenheim
via Wachtberg mit dem E-Bike Verleihsystem NextBike. Das Projekt Inmod in Mecklenburg-Vorpom-
mern ist ein Beispiel flir ein vernetztes System zwischen Elektrobus und Elektrofahrrad. Bei diesem
Angebot soll ein schneller Busverkehr, der auf die Hauptstrecken reduziert und mit wenigen Haltestel-
len versehen ist, mit integrierten Zubringern kombiniert werden. Auf den Linien fahren dort ein Ex-
press-Elektrobus und zwei Express-Hybridbusse, als Zubringer werden Pedelecs genutzt. An den Hal-
testellen gibt es insgesamt Abstell- und Ladeboxen. Der Zubringer kann aber auch das Auto, ein Bir-
gerbus (881) oder ein normales Fahrrad sein. Die Haltestellen kénnten in Pech und Hoéhe Villiprott an
der L158 sein, denkbar ware nattrlich auch ein solches Konzept entlang der L123. Der Rhein-Sieg-Kreis
wire fir den Express-Bus verantwortlich, die Gemeinde fiir den Zubringer®.

10 BUND fiir Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND), Nachhaltig mobil im ldndlichen Raum,
2025, S. 12, https://www.bund-bawue.de/fileadmin/bawue/Dokumente/Themen/Mobilitaet/mobili-
taet _Nachhaltig mobil im laendlichen Raum_ Broschuere 201501.pdf, abgerufen am 23.10.2021
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Auch wenn die Kulturszene in Wachtberg lebendig ist und wachst, sind viele Wachtbergerinnen und
Wachtberg kulturell nach Bonn orientiert, etwa was die grollen Schauspielhduser etc. betrifft. Ein The-
aterBus ware eine Alternative zum Auto flir den Besuch von dortigen Veranstaltungen, ein entspre-
chendes Konzept wurde in der Uckermark in Brandenburg ausprobiert. Den TheaterBus kann man zu
allen Abendveranstaltungen sowie zu allen Veranstaltungen am Wochenende nutzen. Fahrgaste mel-
den den Fahrtwunsch bis zu 24 Stunden vor Fahrtbeginn an. Sie werden dann am Veranstaltungstag
zwischen 11:00 Uhr und 13:00 Uhr Giber Abfahrtszeit und Abfahrtsort informiert. Der TheaterBus holt
die Fahrgaste plinktlich zu der jeweiligen Veranstaltung ab. 30 Minuten nach Ende der Veranstaltung
fahrt der TheaterBus zurlick in die jeweiligen Ausgangsorte, es wiirde der Tarif des Verkehrsverbundes
Rhein-Sieg gelten'!.

Verhaltenspragend wird es auch sein, die Angebote an Jugendliche in Wachtberg zu erhéhen, klima-
schonend nach Bonn oder Meckenheim zu gelangen. Im Ostalbkreis in Baden-Wiirttemberg wird das
Projekt , fiftyfifty-Taxi” sehr gut angenommen. Es bietet die Moglichkeit, an Wochenenden und an Vor-
abenden von gesetzlichen Feiertagen Veranstaltungen gefahrlos zu besuchen. So kénnen Jugendliche
(14 bis einschl. 25 Jahre) im gesamten Ostalbkreis verglinstigt Taxi fahren. Daflir konnen sie einen fif-
tyFifty-Bon im Wert von 10 Euro zum Preis von nur 5 Euro an Uiber 80 Verkaufsstellen erwerben, wel-
chen sie dann bei einer Taxifahrt einlésen kénnen'?,

Beispielhaft fiir die Férderung der Attraktivitit des OPNV im Zuge der Nachhaltigkeit ist etwa eine
Aktion der Verkehrsbetriebe Paderborn/Hoxter. Seit August 2020 wird im gesamten Tarifgebiet Pader-
born an jedem 1. Samstag im Monat die kostenfreie Nutzung des OPNV angeboten. Dies wire eine
sinnvolle Aktion auch im Bereich Bonn/Rhein-Sieg, so wird der Stadtbummel oder Marktbesuch am

Samstag ohne Parkplatzsuche stressfreier und kostengtinstiger.:®

4.Fahrradverkehr

Das klimafreundlichste Verkehrsmittel gerade auch fir Pendler ist unbestritten das Fahrrad, auch als
Pedelec, wie die nebenstehende Graphik von WISO zeigt.

Mit dem Siegeszug der E-Bikes hat auch die hiigelige Wachtberger Landschaft ihren Schrecken fiir Rad-
fahrerinnen und Radfahrer verloren. Vermutlich wiirden viele Wachtbergerrinnen und Wachtberger
gerne aufs Rad umsteigen, wenn es attraktiver und stellenweise nicht so gefdhrlich ware, sich in
Wachtberg mit dem Rad zu bewegen. Das gilt vor allem fir den Berufsverkehr nach Bonn. Studien
zeigen, dass sich aufgrund des Geschwindigkeitsvorteils der Pedelecs im Vergleich zum Fahrrad der

11 Dito, S.12

12 Dito, S. 14

13 https://www.fahr-mit.de/fahr-mit/service/aktuelle-meldungen/2020 07 28 kostenfreie-Nutzung-OePNV-
in-Paderborn.php, abgerufen 7.11.2021
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Klimafreundlich mit Aktionsradius enorm erh6ht und somit selbst Pendeldistan-
dem Rad zur Arbeit

COg-Aosntal pra
AT kn Pendelyirecks

zen von rund 15 Kilometer noch eine attraktive Alternative

zum Pkw sein kdnnen — bei vergleichsweise geringen Kos-
ten®. Und viele Arbeitgeber bieten heute auch schon eine
,Dienstradregelung” als Teil des betrieblichen Mobilitatsma-
nagements.

Aber um dieses Potential abrufen zu kdénnen, ist eine ent-
sprechende Fahrrad-Infrastruktur erforderlich, und hieristin
Wachtberg noch viel zu tun. So bedarf es mehrerer Radpend-
lerrouten von Wachtberg nach Bonn, Bad Godesberg, Me-
ckenheim oder an die Ahr. Radpendlerrouten sollten mog-
lichst direkt zum Ziel fihren, zligig befahrbar sein, einen gu-
ten Bodenbelag und wenige Zwangshalte (Ampel, Langsamfahrstellen etc.) und gerade entlang der
L158 oder L123 aus Sicherheitsgriinden Beleuchtung haben.

Aber auch die Radverbindungen zwischen den Ortschaften, die zumeist (iber vorhandene Wirtschafts-
wege laufen, sind wichtig. Zum Beispiel fiir den Besuchsverkehr zwischen den Ortschaften gerade fir
Jugendliche oder die Fahrten von Eltern zu Kindergarten und Grundschulen, die bisher noch im We-
sentlichen mit Autos erledigt werden.

Die SPD-Wachtberg unterstiitzt die Plane des ortlichen Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs (ADFC) in
Wachtberg zur Schaffung eines umfassenden und attraktiven Radnetzes in unserer Gemeinde®®. Hier-
fir gibt es mittlerweile sehr umfangreiche und auch dauerhafte Férderméglichkeiten durch Land und
Bund. Das Problem, das sich gerade in unserer mit vielen Landschaftsschutzgebieten ausgestatteten
Gemeinde fur den Naturschutz durch den Bau von Radwegen ergeben kdnnte, muss dabei unbedingt
von Anfang an mitbedacht werden, etwa bei der anstehenden Aufstellung eines Landschaftsplans in
Wachtberg.

14 Agora Verkehrswende, dito
15 https://wachtberg.adfc.de/verkehrspolitik
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